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Estado Libre Asociado de Puerto Rico
Departamento de Transportacion y Obras Publicas
AUTORIDAD DE CARRETERAS Y TRANSPORTACION

REGLAMENTO NUMERO 11-001
NORMAS PARA LA IMPOSICION DE LA APORTACION
POR CONCEPTO DE EXACCION POR IMPACTO

Articulol. Introduccion:

Los constantes proyectos de desarrollo urbano en nuestra Isla son
ejemplos de una industria de construcciéon y una economia activa. Sin
embargo, esta actividad también tiene su efecto en la infraestructura vial
existente, ya que incrementa su uso y por consiguiente, su deterioro.

A los fines de contrarrestar estos efectos, conforme se dispone en el
Reglamento Numero 21 de la Junta de Planificacién, del 15 de septiembre de
1992, la Autoridad de Carreteras y Transportacién ha implantaclo un cargo por
concepto de exaccién de impacto, el cual tiene el objetivo de que los
desarrolladores de proyectos contribuyan a mitigar los efectos causados por los
mismos.

Segun facult‘ada por su ley habilitadora, la Autoridad de Carreteras y
Transportacion adopta este reglamento para establecer las disposiciones que

regiran la imposicion de cargos por concepto de exaccién de impacto y todo

aquel asunto relacionado.

Articulo ll. Autoridad:

Este reglamento se promulga al amparo de las facultades conferidas al
Secretario de Transportacion y Obras Publicas por la Ley Numero 273, aprobada
el 10 de mayo de 1950, segin enmendada, la Ley Nimero 54 del 30 de mayo de
1973, seglin enmendada, y el Plan de Reorganizacién Num. 6 de 1971, y al
amparo de las facultades conferidas a la Autoridad de Carreteras y
Transportacion mediante la Ley Numero 74 del 23 de junio de 1965, segun

enmendada, y de acuerdo con el Reglamento Numero 21, conocido como



"Reglamento de las Nuevas Competencias para Viabilizar el Desarrollo Urbano",
del 15 de septiembre de 1992, de la Junta de Planificacién y su ley habilitadora,

Ley Numero 75, del 24 de junio de 1975, L.P.R.A. sec. 62 et. Seq., segun

enmendada.
Articulo lll. Aplicabilidad:

Las disposiciones de este reglamento seran aplicadas a través de toda la
Isla de Puerto Rico y a toda persona natural o juridica, publica o privada, asi
como a cualquier agrupacion de ella dentro de su dmbito territorial, a excepcién
de aquellos Municipios Auténomos que hayan adoptado su propio Reglamento y

exista un acuerdo interagencial previo, para la administracion de un programa de

exaccion por impacto.

Articulo IV. Propdsitos:

A El proposito de este reglamento es establecer las disposiciones
que regiran el proceso de calcular e imponer la aportacién por
concepto de exaccion de impacto requerida a los nuevos
desarrollos a consecuencia de su impacto en la infraestructura vial.
Asi mismo, crear un método justo y facil de calcular de aquellos
costos necesarios para las vmejoras y ampliaciones de las
facilidades de ftransito y transportacion futuras que han de
satisfacer los desarrolladores.

B. Crear un sistema y mecanismq de imponer y cobrar el cargo de
exacc'!én por impacto de los nuevos desarrolios.

Articulo V. Definiciones:

Los términos que se incluyen a continuacién tendran los significados que

se indican, excepto cuando del texto se entienda claramente otra cosa.

A. A.R.P.E.: Administracion de Reglamentos y Permisos, organismo
gubernamental creado por la Ley Numero 76, del 24 de junio de

1975, segun enmendada, conocida como “Ley Organica de la

Administracidon de Reglamentos y Permisos”.



Agenqia Estatal de Infraestructura: Seran aquellas agencias de
carreteras, transportacion masiva, acueductos y alcantarillados,
energia eléctrica, teléfonos, puertos aéreos y maritimos.

Area de Exaccién por Impacto: Significa una o mas areas dentro
del area geogréfica de Puerto Rico que han de ser afectadas por el
desarrollo, segun definido por este Reglamento.

Autoridad: Significara la Autoridad de Carreteras y Transportacién
de Puerto Rico, o si dicha Autoridad es abolida, la agencia o el
cuerpo que la suceda en sus funciones principales o a quién se le
concedan por ley los poderes conferidos por este capitulo a la
Autoridad.

Ccap: Capacidad por milla de carril al nivel de servicio deseado.
Se estableci6 una capacidad por milla de carril de 900 vehiculos.
Ccosto: Costo por carril de las mejoras a la carretera. Se
establece un costo fijo de $400,000.00 por milla construida.
Coordinador de Programa: - Significara el funcionario de la
Autoridad designado por el Director Ejecutivo para administrar las
disposiciones de este Reglamento.

Costo de Mejoras Permanentes: costos incurridos para proveer
la capacidad adicional de facilidades de transito y transportacion
que sean necesarios para prestar servicios al nuevo crecimiento y
desarrollo, asi como para la planificacién, el disefio y la ingenieria
relacionada con el mismo, incluyendo el costo del contrato de
constr“‘uccién, honorarios de ingenieria y agrimensura, costos de
adquisicion relacionados (incluyendo la compra de terreno,
sentencias y costas establecidas por los tribunales, honorarios de
abogados y de peritos), interés proyectado y otros cargos
financieros y los honorarios realmente pagados a, o contratados
con un ingeniero, planificador, arquitecto, paisajista o asesor

financiero cualificado para la preparacién o actualizacién del



elemento de mejoras permanentes, asi como los costos

administrativos

Depaitamento: Departamento de Transportacion y Obras

Publicas.

Desarrollador: Persona naturél, corporacién, organizacion u otra

entidad juridica legal que lleve a cabo un nuevo desarrollo.

Desarrollo: Inicio, construccion, cambio o ampliacion de cualquier

uso o estructura, sobre tierra o0 agua, el desmonte o nivelacién del

terreno, o la division del terreno en dos o mas parcelas sin
limitarse a lo siguiente:

1. Construccion, reconstruccion, alteraciéon o ampliacion de un
edificio o estructura;

2. Cambio en el tipo de uso de un edificio, estructura o terreno;

3. JjAumento sustancial en la intensidad del uso del terreno, tal
como un aumento en el numero de negocios, oficinas,
establecimientos de manufactura, o unidades de vivienda
localizadas en un edificio o estructura;

4. El comienzo o expansion de la exiraccion de recursos,
mineria, excavacion, actividades agricolas, de horticultura, o
forestales, en tierra y agua (excepto para obtener muestras
de suelo);

5. La demolicion de un edificio o estructura, el desmonte o la

remocion de arboles o vegetacion de una parcela de

terreno;

6. El depdsito de la descarga de basura; desperdicios sélidos o
| liquidos, o relleno en una parcela de terreno

7. La alteracién ya sea fI’S"iCa 0 quimica de la orilla, banco o
canal de una costa marina, lago, estanque o canal u otro
cuerpo de agua, o alteracion a cualquier terreno anegadizo;
y

8. La instalacion de servicios publicos.



Director: Director Ejecutivo de la Autoridad de Carreteras y

Transportacién

Exaccion por Impacto (EPI): Cargo impuesto sobre el nuevo

desarrollo para mitigar su impacto sobre la capacidad de la

infraestructura vial, conforme a lo establecido en el Reglamento

Numero 21, "Reglamento para las Nuevas Competencias para

Viabilizar el Desarrollo Urbano", del 15 de septiembre de 1992, de

la Junta de Planificacién y como condicién para la expedicién de un

permiso o autorizacion de construccion.

Facilidades de Transito y Transportacion significaran:

1. Carreteras, avenidas, caminos, calles, autopistas, puentes,
tineles, canales, estaciones, terminales y cualquier otra
facilidad terrestre o acuatil, necesaria o aconsejable en
relacién con el movimiento de personas, de carga, de
vehiculos o de embarcaciones;

2. Areas o estructuras de aparcamiento y otras facilidades
necesarias 0 aconsejables en relacion con el
estacionamiento, la carga de vehiculos o de embarcaciones;

3. Toda la propiedad, derechos y servidumbres e intereses
sobre los mismos que sean necesarios o aconsejables para
la construcciébn mantenimiento, control, operacién o
desarrollo de tales facilidades de transito;

4, Sistemas equipo y mecanismos de operaciéon y control del
movimiento de vehiculos y personas en vias publicas,
incluso sistemas de comunicacién y sefiales, cobertizos
para pasajeros terminales y centros intermodales o
‘multimodales, vehiculos, sistemas de operacién de
vehiculos de pasajeros y otros sistemas y facilidades
publicas relacionadas a la operacién y mantenimiento de los

equipos y vehiculos utilizados para la transportaciéon de

pasajeros.
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Horas Pico: significa el periodo de 60 minutos entre las 7:00 y
9:00 A. M., y 4:00 y 7:00 P. M. en los cuales se experimenta el
mayor volumen de ftrafico en las facilidades de transito y
transportacion.

Junta de Planificacién: Organismo gubernamental creado por la
Ley Num. 75 del 24 de junio de 1975, segiin enmendada,
conocida como “Ley Organica de la Junta de Planificacién”.
Kmodal: Porciento de viajes servidos por automdviles (no por
vehiculos de Transportacion masiva).

Mitigaciéon de Impacto: Cualquier metodo utilizado por o
caracterizado por el desarrollo propuesto que efectivamente
disminuya el impacto del desarrollo sobre una facilidad en
particular, tales como estrategias de manejo de transportacion para
carreteras, el uso de transportacion masiva y la instalacion de
aparatos de ahorro de agua.

Nivel de Servicio: Significa la medida de congestion vehicular a
través de las facilidades de transito y transportacién.

Persona que Paga la Exaccion: Persona o su sucesor en interés
que emprende nuevos desarfollos que razonablemente pueda
esperarse que tenga un impacto sobre las facilidades publicas y
que paga un cargo por exaccién por impacto.

Plan de Mejoras Permanentes (Plan de mejoras al sistema,
PMP): Plan de mejoras permanentes adoptado por el
Departamento y/o la Autoridad que identifica aquellas mejoras al
sistema que pueden ser sufragadas mediante el dinero de
exacciones por impacto y el itinerario general dentro del cual se
espera que dichas mejoras sean construidas.

Proyecto Publico: Significara aquellos proyectos desarrollados

por el Estado Libre Asociado de Puerto Rico y/o sus dependencias

y/0 sus municipios



Articulo VL.

A.

Secretario: Significard Secretario de Transportaciéon y Obras
Publicas.

Reglamento: Significara el reglamento “Normas para la Imposicién
de la Aportacién por Concepto de Exaccién por Impacto”.

T: Numero de destinos de viajes generados por un uso particular
del terreno. Se utilizara el nimero de viajes diarios promedio por
tipo de uso establecido por el ‘“Institute of Transportation
Engineers”, contenidos en la 5ta edicién del "Trip Generation".

TL: Longitud promedio de los viajes generados por un uso
particular del terreno. Se establece una longitud de viaje de 10
millas como la longitud promedio de los viajes generados para
todos los usos, nimero que esté basado en la distancia diaria que
viaja una persona (10.64 millas), de acuerdo al U. S. Department
Of Transportation, Departamento de Transportacién y Obras
Publicas, Highway Performance Monitoring System, 1992 Data,
segun aparece en el Puerto Rico Islandwide Transportation Plan,
Commonwealth of Puerto Rico, Autoridad de Carreteras vy
Transportacion, preparado por CMA Architects & Engineers y
Wilbur Smith Associates en marzo de 2000.

Disposiciones Generales:

Reglas de Interpretacién:

1. Los términos incluidos en este reglamento se interpretaran
libremente para facilitar el llevar a cabo de manera efectiva
sus propositos en el interés de la salud, seguridad y
bienestar publicos.

2. Para fines de interpretacion y la implantacién de este
reglamento, a menos que se establezca lo contrario, en el
mismo aplicaran las siguientes reglas de interpretacion:

a. Las palabras utilizadas en el tiempo presente

incluyen el tiempo futuro.



b. Las palabras utilizadas en singular incluyen el plural y

el plural incluye el singular, a menos que el contexto
dé un uso en particular o indique claramente lo
contrario.

C. Las palabras utilizadas en género masculino incluyen
el género femenino.

d. El término de tiempo dentro del cual debera llevarse a
cabo un acto dado, se computara basado en dias
calendarios excluyendo el primer dia pero incluyendo
el ultimo dia: si el ultimo dia es sabado, domingo o
dia feriado, el termino se extendera al préximo dia
laborable.

En el caso de que alguna palabra o aigun término no esté

definido en este reglamento, el mismo se definira segtin el

diccionario de la Real Academia de la Lengua Espafiola.

La Autoridad podra clarificar e interpretar las disposiciones

de este reglamento en casos de dudas o conflictos en

armonia con los fines y propésitos generales de la Ley Num.

75, del 24 de junio de 1975, segun enmendada.

B. Derechos Adquiridos:

Este reglamento no aplicard a los siguientes casos:

1.

Proyectos con permiso de construccién validamente expedido y
que comienzan la construccién dentro del tiempo que el
permiso es Valido y que la construccién continde sin
interrupcién hasta su terminacion.  Sélo se permitiran
interrupciones a este permiso causados por actos de la

naturaleza, tales como huracanes, tormentas, lluvias intensas

etc.



Articulo VII. Elementos Mandatarios:

A. Descripcién de las facilidades publicas a las cuales se les

impondré Exaccién por Impacto (EPI):

1.

El cargo por exaccioén de impacto (EPI) se aplicara a través
del Estado Libre Asociado de Puerto Rico por lo que toda
via publica construida de acuerdo a las Leyes del Estado
Libre Asociado de Puerto Rico que habiendo sido construida
por una Agencia o Corporacién Publica, Estatal o Federal o

por un Municipio, haya sido transferida legalmente al

Departamento de Transportacion y Obras Publicas para su

custodia y conservacion.

La Oficina de Sistemas Viales o la de Andlisis y
Recopilacion de Datos de la Autoridad de Carreteras y
Transportacion serdan las unidades organizacionales
autorizadas a proveer informacién asi como cualquier
descripcion de las vias estatales a las cuales se les

impondran cargos por exaccién de impacto.

B. Plan de Mejoras Permanentes:

Consistird de un resumen tabulado especifico de las

mejoras necesarias y sus costos anticipados, el cual contiene las

inversiones para cada proyecto contemplado dentro del plan de

cinco afos, por categoria de construccion, disefio y derecho de via,

ademas de una descripcién de los trabajos a realizarse y la fuente

anticipada de los fondos. Este programa es preestablecido,

enmendado y actualizado segin sea necesario para lograr asi

cumplir con las necesidades de desarrollo.

Articulo VIil. Administracion de las Disposiciones del Reglamento:

El administrador de este Reglamento serd la persona designada por el

Director Ejecutivo de la Autoridad de Carreteras y Transportacion como

Coordinador del Programa.



A.

Interpretacion:

1.

La interpretacion de las disposiciones de este reglamento
para la implantacién del programa de exaccién por impacto,
debidamente adoptado, las tablas y las evaluaciones
individuales (reconsideraciones), seran realizadas por el
Coordinador del Programa. Si en la tabla no aparece un uso
de terreno de un nuevo desarrollo en particular, sera
responsabilidad del Coordinador del Programa determinar la
categoria de uso que mas se asemeje al nuevo desarrollo

para la determinacién del cargo aplicable.

Imposicién del Cargo:

Todos los desarrolladores de proyectos que tengan un impacto

directo o indirecto sobre las vias estatales, pagaran una exaccion

por impacto a la Autoridad, segun los términos y condiciones

establecidos en el programa adoptado conforme a este

reglamento, condicionado a lo siguiente:

1.

Una vez adoptado este reglamento, el programa de
exaccién por impacto sera la unica forma impositiva de
obtener aportaciones para mejoras al sistema vial estatal.
Para efectos de este Reglamento, se asumird que los
siguientes no tienen impacto sobre las vias estatales:

a. La alteracién o expansién de una vivienda existente
en la que no se crean unidades adicionales y el uso
no cambia.

b. La construccién de edificios o estructuras auxiliares
que no sean unidades de vivienda y que no
constituyan un aumento significativo en la cantidad de
viajes a través de la via estatal.

C. El reemplazo de un edificio destruido (en ruinas) o
parcialmente destruido por un edificio nuevo del

mismo tamafio y uso.
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C. Exenciones:

Estaran exentos del cargo por exaccién de impacto, los siguientes

tipos de desarrollo:

1. Proyectos de viviendas de interés social realizados con
fondos destinados para este tipo de viviendas siempre y
cuando el desarrollador previamente suscriba un acuerdo al
Departamento y/o la Autoridad, mediante la certificacion

correspondiente del Departamento de Vivienda o municipio

pertinente.
2. Proyectos publicos
3. Lotificaciones simples de menos de tres (3) solares que no

incluyan desarrollo.

4. Facilidades vecinales o recreativas comprendidas dentro de
proyectos a los cuales se le ha aplicado este Reglamento.
D. Metodologia:
Para estimar el cargo de la aportaciéon por exacciéon de impacto a
ser impuesto por la Autoridad, se utilizara la Tabla que se presenta
cOmo anexo.
Las cuantias establecidas en esta Tabla, fueron computadas en
principio siguiendo como guia el sistema metodoldgico, basado en
la demanda, del "Reglamento de las Nuevas Competencias para
Viabilizar el Desarrollo Urbano", Reglamento Numero 21, de la
Junta de Planificacion. En el mismo se establece la féormula para
determinar y calcular el cargo por exaccién. Las variables que
componen la féormula estan definidas en el Articulo V de este
reglamento. Las cantidades resultantes de esta férmula fueron

reducidas por la Autoridad segun se ilustra en el anexo. La formula

es la siguiente:

kmodal x T/2 x TL x Ccosto ~ Crédito = Exaccién por Impacto
Ccap

11



Esta férmula podra ser utilizada para la determinacién de la aportacion por
exaccion de impacto en los casos de reconsideraciones que contempla el
Articulo Vi1, Seccién H, Inciso 5, de este reglamento.

E. Notificacion:

1. Una vez determinada la cantidad que el desarrollador
debera aportar, la misma le sera notificada por escrito
mediante la carta de comentarios, conjuntamente con el
resultado de la evaluacién del caso sometido. Esta cantidad
al igual que la carta de comentarios, tendra vigencia de un
(1) afo aunque se revisen las tablas de cargos por unidad
durante la vigencia de la carta.

2. Los cargos por concepto de exaccién por impactos
impuestos por este Reglamento, seran recaudados por el
Area de Finanzas de la Autoridad antes de la emisién de
una autorizacion o Permiso de Uso.

3. La Autoridad no sera responsable de los cargos por
exaccion de impacto de los Municipios Auténomos, a
menos que se llegue a un acuerdo intergubernamental a tal
efecto, entre ambas partes, segin las disposiciones del
Reglamento Numero 21, "Reglamento de las Nuevas
Competencias para Viabilizar el Desarrollo Urbano", del 15
de septiembre de 1992, de la Junta de Planificacion.

F. Acuerdos Intergubernamentales:

En cualquier momento después de la adopcién de este
Reglamento, la Autoridad podrd llegar a un acuerdo
intergubernamental con los Municipios Auténomos con respecto a
la impdsicic’)n y administracion de un Programa de Exaccién por
Impacto. Estos acuerdos intergubernamentales seran adoptados
segun las leyes del Estado Libre Asociado de Puerto Rico y podrén
incluir aquellas disposiciones que rijan asuntos administrativos

relacionados con el recaudo de los cargos impuestos, tales como

12



el recaudo por una entidad alterna mutuamente acordada, el
reembolso de los costos de recaudacion de los dineros recaudados

y cualesquiera otros asuntos necesarios o adecuados segun
negociado por las partes.

Acuerdos de pago:

En cualquier momento antes de la expedicion de un permiso

0 autorizacién de construccion u otro tipo de aprobacién de

desarrollo, el desarrollador podra llegar a un acuerdo de pago con

la Autoridad para disponer el pago de la exaccién por impacto.

Este acuerdo de pago puede disponer para pagos a plazos,

acuerdos de crédito y otros asuntos relacionados con el cargo. Los

pagos a plazos solo seran autorizados si el pago aplazado se ha
garantizado adecuadamente. La garantia sera aceptable para la

Autoridad en forma de fianza, ya sea en efectivo o mediante un

gravamen sobre la propiedad o una carta de crédito irrevocable. La

exaccién por impacto serd pagadera previo a la obtencion de
permisos de uso. Todo endoso de la Autoridad estara
condicionado al pago de la exaccién por impacto. Como tal, la

Administracion de Reglamentos y Permisos habra de requerir,

como pre-requisito a la emision de permisos de uso, prueba de

pago por la exaccion por impacto de la Autoridad.

Créditos y Tasaciones Individuales (Reconsideraciones)

1. Cualquier persona que inicie un desarrollo puede solicitar un
crédito por mejoras contra una exaccién por impacto por
cualquier construccién o dedicacion de terrenos en exceso
del 20% de la cabida de la finca autorizado por ley, o
facilidades aceptadas y recibidas por la Autoridad,
‘adicionales a los requeridos para viabilizar el desarrollo,

hasta 30 dias calendario de la notificaciéon oficial de la

cantidad impuesta.
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Un solicitante tendra derecho a un crédito por mejoras igual
al 50% del valor actual del costo de las mejoras al sistema,
aportados previamente, pagados o comprometidos por el
solicitante, o por sus predecesores en interés, en conjunto
con la aprobacion por la agencia de permisos de un nuevo
desarrollo sujeto a la exaccién por impacto por la cual se
solicita el crédito. El costo de dichas mejoras se calculara a
base de los siguientes criterios:

a. El costo real o el costo estimado de las mejoras a
base de una propuesta contractual valida o
tabulaciones de subastas - para trabajo realizado; y

b. Una tasacion cualificada del valor justo en el mercado
de cualquier terreno o interés sobre el mismo que sea
parte de la mejora por la cual se solicita crédito.

El propietario solicitara el crédito al someter una propuesta

para crédito por mejoras a la Autoridad. Esta debera incluir

al menos la siguiente informacion:

a. Dos (2) planos firmados y sellados por el profesional
colegiado autorizado que lo prepare.

b. Un informe que contenga los costos proyectados para
las mejoras propuestas al sistema.

C. Memorando o carta explicativa.

El crédito sera aprobado por el Comité de Revision y se

notificara al solicitante la decision.

En el caso de una tasacion individual, las mismas seran

consideradas Unicamente como una solicitud de

reconsideraciéon por lo que deberd ser evaluada por el

Comité de Revision y debera incluir al menos la siguiente

informacion:

a. Dos planos firmados y sellados por el profesional

colegiado autorizado que lo prepare.
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Articulo IX.

A.

b. Memorial explicativo
6. Con el propdsito de mejorar la estética, el ambiente y la
calidad de vida en el entorno de las vias publicas, la
Autoridad podréa dar un incentivo de hasta un 50% del monto
total de los cargos de exaccién por impacto cuando el
desarrollador someta y la Autoridad apruebe obras
permanentes de ornato y/o artisticas construidas en las vias
publicas o terrenos publicos.
Uso de los Fondos:
Los fondos récaudados bajo el Programa de Exaccion por Impacto
se utilizard para mejoras, servibios, conservacion y mantenimiento
de las facilidades publicas que pueden atribuirse razonablemente
al desarrolio al cual se le impone dicho cargo.
La Autoridad retendra un 6% de la exaccion por impacto recaudada
para cubrir gastos administrativos del Programa de Exaccion por
Impacto, los restantes fondos se invertiran en las mejoras al
sistema especificadas en el Plan de Mejoras Permanentes
adoptado en la Agencia.
Se permite la mezcla de fondos provenientes de las Exacciones
por Impacto con otros fondos para mejoras particulares de la
Agencia.
La Autoridad debe asegurarse de llevar a cabo una contabilidad
anual de la cuenta que contenga los ingresos obtenidos mediante
exacciones por impacto y el interés devengado sobre la misma.
Esta contabilidad debera incluir, aunque no se limitara al total de
los fondos recaudados, la fuente de los fondos recaudados, la
cantidad total de intereses acumulados sobre dichos fondos, la
cantidad de fondos gastados en mejoras y obras de conservacion y
mantenimiento. La Autoridad deber& asegurarse de que una copia

del informe de contabilidad esté disponible para inspeccién publica

a horas razonables en la Oficina Central.
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E. Los fondos recaudados se comprometeran para mejoras al sistema
que se lleven a cabo dentro de los diez afios después de la fecha
del recaudo. Al determinar si se han comprometido los fondos, los
mismos se contabilizaran a base de la norma de “primero que llega
primero que sale” (FIFO).

Articulo X. Reembolsos:
Los reembolsos se deberan llevar a cabo conforme establece la seccién
4.03 del Reglamento Numero 21, "Reglamento de las Nuevas Competencias

Para Viabilizar el Desarrollo Urbano", de la Junta de Planificacion, del 15 de

septiembre de 1992.
Articulo XI. Penalidades:

El incumplimiento de las disposiciones de este Reglamento podra
constituir causa suficiente para la cancelacion de los endosos y permisos que se
hayan emitido, resuitando en el cierre temporero del acceso. El acceso sera re-
establecido unicamente mediante el pago de la exaccién de impacto mas una
multa equivalente al 100% de la misma desde la emisidn de los permisos de uso
de mas antigliedad para el cual no se evidencie pago de exaccién por impacto.
Articulo XIl. Recurso de Revision:

Una parte adversamente afectada por una resolucidon u orden parcial o
final de la Autoridad podra pedir reconsideracion y revisién judicial de la misma
de conformidad con lo que dispone el “Reglamento para el control de accesos y
obras o facilidades de construccion en las vias publicas de Puerto Rico” del
Departamento, segun enmendado, y la Ley de Procedimiento Administrativo
Uniforme, Ley Numero 170 de 12 de agosto de 1988, segun enmendada.
Articulo XIll. Clausula de Salvedad:

Si cualquier disposicion, palabra, oracién inciso, seccién o capitulo de
este Reglamento fuese impugnado por cualquier razén ante un ftribunal vy
declarado inconstitucional o nulo, tal sentencia no afectard, menoscabara o
invalidara las restantes disposiciones de este reglamento, sino que su efecto se
limitara a la disposicion, palabra, oracién, inciso, seccién o capitulo asi

declarado. La invalidez o nulidad de cualquier palabra, oracién, seccién, inciso o
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articulo, de algun caso no se entendera que afecta o perjudica en sentido alguno

su aplicacion o validez en cualquier otro caso excepto, cuando especifica y
expresamente se invalide para todos los casos.

Articulo XIV. Enmiendas:

Las enmiendas a este Reglamento serdn procesadas por la Oficina de
Organizacién y Métodos y estaran sujetas a la aprobacién del Secretario.
Articulo XV. Vigencia:

Las disposiciones de este Reglamento comenzaran a regir treinta dias a
partir de la fecha de su radicacion en el Departamento de Estado y el Archivo de
Documentos Legislativos de las Comisiones del Senado de Puerto Rico y de la
Camara de Representantes de la Biblioteca Legislativa y se mantendran

vigentes hasta que sean derogadas o anuladas por el Secretario o Tribunal

competente.

Recomendado por:

Pé-Cp- Juiy e T
Fecha _g. Jack T. Allison, Ph. D

Director Ejecutivo
Autoridad de Carreteras y
Transportacion

Aprobado por:

X7 - Ea- Ao
Fecha

y Obra§ Publicas
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Tabla de Cargos por Impacto:

Anexo

Exaccion por

Unidad Unidad
Uso Residencial
Unidad de Vivienda por unidad de vivienda $ 1,000.00
Condominio/Townhouse/Apartamentos por unidad de vivienda $ 1,000.00
Vivienda para envejeciente por unidad de vivienda $ 500.00
Institucional
Escuela (Cuido/ Elemental / Superior) por cada 1,000 pies? $ 2,500.00
Universidad / Colegio por cada 1,000 pies? $ 3,500.00
Iglesia por cada 1,000 pies?2 $2,500.00
Cementerio por acre (4048 mts?) $ 4,500.00
Hospitales / Clinicas por cada 1,000 pies2 $ 1,500.00
Nursing Home por cada 1,000 pies? $ 500.00
Prision por cada 1,000 pies? $ 1,500.00
Oficinas y Areas Comerciales

Edificio de Oficinas y Areas Comerciales:

hasta 10,000 pies? de

area bruta de piso Por cada 1,000 pies? $ 2,500.00

10,001-49,999 pies? de Por cada 1,000 pies? en

area bruta de piso $ 25,000 mas exceso de 10,000 pies? $ 2,000.00

mas de 50,000 pies? de Por cada 1,000 pies? en

area bruta de piso $ 105,000 mas exceso de 50,000 pies? $ 1,500.00

Estacionamientos en exceso al minimo

reglamentario (aplicable en la zona de

influencia de Tren Urbano) Estacionamiento $ 1,000.00

Servicios

Restaurante (Ver Auto Servicio) Por cada 1,000 pies? $ 8,000.00
Tienda de consumo de bebidas alcohdlicas Por cada 1,000 pies? $ 15,000.00
Gasolinera (Ver Auto Servicio) Por bombas $ 7,500.00
Banco (Ver Auto Servicio) Por cada 1,000 pies? $ 9,500.00
Auto Servicio (Restaurante, Bancos,

Lavado de Auto, etc.) Por carril $ 2,500.00
Funerarias Por cada 1,000 pies? $ 750.00
Recreativo
Parque de Diversiones (mini golf, etc.) Por acre (4048 mis?) $ 4,500.00
Canchas de tenis Por cancha $ 4,000.00
Bolera Por cada 1,000 pies? $ 3,750.00
Campo de golf Por hoyo $ 5,000.00
Parque Por acre (4048 mts?) $ 1,250.00
Hotel/Motel/Resort Por habitacion $ 1,000.00
Marina Por anclaje $ 500.00
Teatros y Cines Por cada 1,000 pies? $ 4,000.00
Industrial
Industria Por cada 1,000 pies? $ 1,000.00
Almacenes Por cada 1,000 pies? $ 750.00
Asfalteras Por planta $ 5,000.00
Hormigoneras Por planta $ 5,000.00
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