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Port 2
odfetgrio Auxiliar de Servicios
Servicio de Ruedas de Aro Sencillo y Multipiezas en Terminales Maritimos

Agencia: Administracién de Seguridad y Salud Ocupacional, Departamento del Trabajo.
Accién: Regla final.

Sumario: La Administracion de Seguridad y Salud Ocupacional estd enmendando sus reglas para
el servicio de ruedas de aro en terminales maritimos para incluir medidas seguras a tomarse para el
el servicio de ruedas de aro sencillas y multipiezas. Antes de esta accién reglamentaria, sélo el
servicio de las ruedas de aro multipiezas estaba tratado en las reglas de OSHA para terminales
maritimos (29 CFR 1917.44(0)). Con este aviso, OSHA adopta por referencias las Normas de la
Industria General (29 CFR 1910.177), que son especificas al servicio de las ruedas de aro sencillo
y multipiezas para aplicacién dentro del ambiente de los terminales maritimos.

Fecha de vigencia: Estaregla debera entrar en vigor el 26 de octubre de 1987.

Para mds informacién, comuniquese con: Mr. James F.Foster, U.S. Department of Labor,
Occupational Safety and Health Administration, Room N-3637, 200 Constitution Avenue, NW.,
Washington, DC 20210, (202) 523-8148. '

Informacién suplementaria:

I. Trasfondo

El 3 de febrero de 1984, OSHA emitié una Norma de Industria General sobre el servicio de ruedas
de aro sencillo y multipiezas (49 FR 4338). Esa accién enmend6 § 1910.177 haciendo revisiones
menores a las disposiciones para ruedas de aro multipiezas y afiadiendo disposiciones para el
servicio de ruedas de aro sencillo a las disposicione existentes para ruedas de aro multipiezas.

La Norma de Terminales Maritimos, 29 CFR Parte 1917, segiin publicada en 1983 (48 FR30886),
también incluyd la cubierta para el servicio de ruedas de aro multipiezas (§ 1917.44(0)). Sin
embargo, desde la revisién de 1984 de la Norma de Industria General ocurrida subsiguientemente
a la emision de la regla final para terminales maritimos, la cubierta de las ruedas de aro sencillo no
estaba incluida dentro del marco de la Parte 1917. Esta regla final cierra la brecha existente en la
cubierta.
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La intencién de OSHA de cerrar esa brecha reglamentaria fue reforzada por la National Maritime
Safety Association (NMSA), y la International Longshoremen's Association and Warehousemen's
Union (ILWU). La Agencia subsiguientemente emiti6 su regla propuesta el 26 de agosto de 1986
(51 FR 30230).

II. Comentarios recibidos sobre la propuesta

En total, cinco organizaciones sometieron respuestas a la propuesta de OSHA. Las cinco estuvieron
substancialmente de acuerdo con la notificacion del Federal Register. El primer comentarista (Ex.
143-1), fue R.F. Harold & Associates, una firma con experiencia substancial como consultores para
muchos manufactureros de ruedas de aro y llantas en lo concerniente a disefio, produccion y pruebas
de productos, asi como analisis de fallas. Ellos declararon:

Debido a que los aros sencillos y multipiezas en ¢l ambiente maritimo son idénticos a los usados en
los camiones industriales y comerciales, el servicio inapropiado puede presentar el mismo potencial
para lesion personal que en las dreas ahora cubiertas por la reglamentacion de OSHA. Asi,
apoyamos esta posicidn y favorecemos la inclusion de todas las facilidades maritimas en la norma
de ruedas de aro.

El proximo comentarista (Ex. 143-2), fue Eagle Pacific Insurance Co., una aseguradora de
operadores de terminales maritimos. Citando una variedad de razones por las cuales OSHA debiera
moverse para cubrir el servicio de las ruedas de aro sencillo en los terminales maritimos, incluyendo
experiencia personal con una cantidad de lesiones asociadas con tal servicio, Eagle Pacific concluy6
diciendo:

Eagle Pacific apoya los cambios propuestos y creemos que tendrfan un efecto beneficioso sobre las lesiones de los
terminales maritimos causadas por incidentes de cambios de llantas.

El préximo comentarista (Ex. 143-3), fue la American Trucking Association. Discutiendo la
necesidad de uniformidad de reglamentacion, declararon:

ATA participé en el desarrollo las Normas de la Industria General para el servicio de llantas en aros
sencillos y multipiezas halladas en el 29 CFR 1910.177. Apoyamos estas reglas y requerimos que
sean referencias sin cambios en el 29 CFR 1917, donde aplicaran al trabajo hecho en terminales
maritimos. Es imperativo que no se haga cambios a las Normas de la Industria General donde haya
sido referenciado en las normas de Terminales Maritimos, para mantener la integridad y calidad y
evitar la confusion de parte de los trabajadores que se transfieran desde o al ambiente de Terminales
Maritimos.

El cuarto comentarista (Ex. 143-4), fue la Administracién de Seguridad y Salud Ocupacional del
estado de California, cuyos comentarios meramente indicaron que la propuesta de OSHA federal no
presentaria dificultad programética a su propia operacion.
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El dltimo comentarista (Ex. 143-5), fue la International Longshoremen's Union (ILWU), uno de los
dos peticionarios que exhortaron a OSHA a tomar la iniciativa. La ILWU apoy6 el enfoque
reglamentario de OSHA, diciendo:

La International Longshoremen's and Warehousemen's Union apoya completamente la revisién
propuesta de la Norma de Terminales Maritimos, 29 CFR Parte 1917, para incluir las reglas que
discuten el servicio de ruedas de aro sencillo. Esta propuesta es necesaria debido a los riesgos de
las ruedas de aro sencillo y el reciente y proyectado aumento en el uso de tales ruedas en los
terminales maritimos.

Ademis , ILWU pidi6 que esas mismas reglas sean extendidas para aplicar a las operaciones a bordo
de navios, asi como las de a bordo. Sin embargo, no proveyeron datos para apoyar tal extension, ni
hay evidencia en el expediente en relacion a si existen riesgos similares a bordo de los navios.
OSHA tiene poca informacién sobre el servicio de ruedas de aro a bordo de navios. Mas aun,
aunque es verdad que bajo circunstancias especiales pudiera posiblemente ocurrir a bordo de algunos
navios, también es verdad que tales operaciones estan categorizadas como operaciones maritimas
y como tales estén bajo el alcance 29 CFR Parte 1918. OSHA estd en la actualidad desarrollando
revisiones propuestas de sus reglamentaciones de seguridad y salud para operaciones maritimas en
la Parte 1918. OSHA considerara la recomendacién de ILWU dentro del contexto de esa
reglamentacion separada.

III. Efecto de la Regla Final

Esta reglamentacién enmienda la Parte 1917 eliminando los requisitos de las ruedas de aro
multipieza en § 1917.44(0). En su lugar, OSHA est colocando una referencia a la Norma de
Industria General para el servicio de ruedas de aro multipieza y de aro sencillo, § 1910.177. Como
resultado de esa referencia, § 1910.177 se hace aplicable a los terminales maritimos y se requerira
a los patronos de los terminales maritimos cumplir con las disposiciones de esa seccidn de la misma
manera que cualquier otra norma de la Parte 1917.

Como parte de esta regla final, también se inserta una referencia a § 1910.177 al § 1917.1 y §
1910.16. Cada una de estas secciones contiene una lista de esas disposiciones de la Parte 1910 que
tengan aplicacién en terminales maritimos. Ademas, esta regla final enmienda el parrafo (a)(2) del
§ 1910.177, que previamente indicaba que la Norma de la Industria General no aplica a cualesquiera
empleos maritimos cubiertos por las Partes 1915-1919, para reflejar que los terminales marftimos
cubiertos por la Parte 1917 estén ahora cubiertos por § 1910.177.

IV. Avaliio de Impacto Reglamentario y Andlisis de Impacto Reglamentario para el Servicio
de Ruedas de Aro Sencillo y Aros Multipiezas en los Terminales Maritimos

De acuerdo con la Executive Order No. 12291 (46 FR 13193, February 17, 1981), OSHA ha
avaluado el impacto econémico potencial de esta norma. Basado sobre los criterios de la Orden
Ejecutiva, OSHA ha determinado que esta regla final no es una accién "mayor”, Por lo tanto, no
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requiere un avalto de impacto reglamentario.

La determinacién de OSHA de que las enmiendas no tendran un impacto reglamentario esta basada
principalmente sobre cuatro estudios. El primer estudio fue un informe de junio de 1978 por Centaur
Management Consultants, Inc. para OSHA, titulado "Economic Impact Statement/ Assesment for
Multi/Piece Rim Assemblies" [Docket S-005, Ex. 2-33]. El segundo estudio fue uno de marzo de
1981 por el Dr. Roger L. Mc Carthy y el Sr. James Finnegan de Failure Analysis Associates
[NWRA], titulado "Servicio de Ruedas de Vehiculos Grandes: Reduciendo el riesgo a través de la
implantacion de una norma de OSHA que rija los aros multipiezas y sencillos" [Docket S-010, Ex.
31]. El tercer estudio fue un estudio de marzo de 1981 preparado para NWRA por el Dr. Thomas
Gale Moore de Hoover Institute, titulado "Una evaluacion econémica de laNorma Propuesta de Aros
sencillos de OSHA" [Docket S-010, Ex. 4]. El cuarto estudio fue un informe de agosto de 1983 por
la Office of Regulatory Analysis de OSHA, titulado: "Impacto reglamentario y avaluo de flexibilidad
reglamentaria de la Norma Final sobre el Servicio a Ruedas de Aro sencillo" [Docket S-010, Ex.
11]. Estos cuatro estudios demuestran que la norma de servicio de ruedas sencillas es
tecnologicamente factible en la industria general. Esta enmienda a la Norma de Terminales
Maritimos cubre exactamente la misma actividad que estd cubierta por la norma de servicio a ruedas
de aro sencillo. Ya que no parece haber diferencia significativa alguna en las circunstancias bajo a
las cuales se de servicio a las ruedas de aro sencillo en los terminales maritimos, segin comparado
a la industria general. OSHA ha concluido que estas enmiendas también serian tecnoldgicamente
factibles en los terminales maritimos.

En la actualidad, la mayoria, si no todos los terminales maritimos que dan servicio a las ruedas de
aro sencillo también dan servicio a las ruedas de aro multipiezas. Como resultado, OSHA ha
concluide que la promulgacién de una norma de ruedas de aro sencillo no resultara en costos
capitales adicionales debido a que el equipo requerido en la actualidad para cumplir con las
disposiciones de servicio de ruedas de aro multipiezas también cumplira con los requisitos de equipo
para servicio de ruedas de aro sencillo.

Basado sobre NWRA Reports, OSHA ha determinado que el namero de ruedas de aro de vehiculo
grande a que se da servicio en los terminales maritimos permanecera constante durante los préximos
10 afios. Sin embargo, el porcentaje de ruedas de aro sencillo de todas las ruedas de aro de vehiculo
grande se espera que aumente de alrededor de 35 % en 1987 a alrededor de la mitad para 1990. Este
aumento es debido grandemente a la mayor eficiencia de combustible de las llantas sin tubo que
requieren, en su mayor parte, el uso de ruedas de aro sencillo. Asi, OSHA espera que el ntimero de
ruedas de aro multipieza a que se da servicio disminuird. Ya que el equipo usado actualmente para
dar servicio a las ruedas de aro multipiezas puede cambiarse para dar servicio a las ruedas de aro
sencillo, no necesita comprarse equipo adicional para cumplir con las disposiciones de servicio a las
ruedas de aro sencillo.

No obstante, OSHA espera que habrd algunos costos iniciales y continuados de cumplimiento debido
a la disposicion que requiere el adiestramiento de seguridad de los empleados y la disposicién que

requiere que las llantas en las ruedas de aro sencillo sean infladas a una distancia segura del
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sencillo en casi todos los accidentes de servicio de rueda de aro sencillo en los terminales maritimos
porque la causa y la evitabilidad de los accidentes son las mismas en ambos sectores. OSHA, por
lo tanto, concluye que esta norma probablemente reducira el mimero de muertes e incapacidades de
trabajadores, proveerd beneficios netos a la sociedad y no tendrd efectos adversos sobre los
terminales maritimos.

Certificacion de Flexibilidad Reglamentaria.

De acuerdo con la Regulatory Flexibility Act of 1980 (Pub. L. 96-353, (5 U.S.C. 601 et seq.)).
OSHA ha avaluado el impacto econémico potencial de esta norma sobre pequefias entidades y ha
examinado algunas de las alternativas a ello. Basado sobre este avalio, OSHA certifica que lanorma
no tendra un impacto econémico significativo sobre las pequefias entidades.

Las unicas disposiciones que pueden imponer costos de cumplimiento son aquellas que requieren
que las llantas sean infladas a distancia del empleado. El hecho de que las firmas deban adiestrar
a los nuevos empleados al tiempo en que son reclutados evita que se adiestre a muchos empleados
al mismo tiempo. Consecuentemente, los grandes patronos los grandes patronos no recavaran
economias significativas del adiestramiento y estos costos seran grandemente proporcionales al
numero de empleados del tiempo necesario para dar servicio a cada rueda de aro sencillo, debido a
que el empleado debe alejarse de la yanta para inflarla, es independiente del niimero de tales ruedas
de aro servidas. Ya que los pequefios terminales darian servicio a menos ruedas de aro que los
terminales maritimos mayores, OSHA cree que estos costos minimos de cumplimiento no afectaran
significativamente ni creardn desventajas competitivas para las pequefias entidades.

V. Avaliio de Impacte Ambiental-Hallazgo de Impacto Ne Significativo

Esta regla y sus alternativas principales han sido revisadas de acuerdo con los requisitos de la
National Environmental Policy Act (NEPA) de 1969 (62 U.S.C. 4321, et. seq.), las Guidelines of
the Council on Environmental Quality (CEQ) (40 CFR Part 1500), y el Department of Labor's NEPA
Procedures (29 CFR Part 11). Como resultado de esta revision, el Secretario Auxiliar para OSHA
ha determinado que esta regla no tendrd impacto ambiental significativo.

La enmienda al 29 CFR Partes 1910 y 1917 para el servicio de ruedas de aro multipiezas y de aro
sencillo, cubre las mismas actividades que la norma de la industria general. En otras palabras, la
reduccion de accidentes y lesiones ha de alcanzarse por medio de pricticas de trabajo y
procedimientos, el uso y manejo apropiado de equipo y adiestramiento. Tales procedimientos no
impactan sobre la calidad del aire, agua o suelo, ni sobre la vida vegetal ni animal; o sobre el uso del
suelo u otros aspectos del ambiente. Estas revisiones orientadas al cumplimiento estan por lo tanto
categorizadas como acciones excluidas, de acuerdo a la subparte B § 11.10 de las reglamentaciones
de DOL NEPA.




» B ¢

empleado. En el preambulo a la regla de la industria general sobre el servicio de ruedas de aro
sencillo (40 FR 4338 [Ex. 6]). OSHA ha estimado que el valor presente en délares de 1981 de los
costos de cumplimiento en que incurrird la industria general durante 1981-1990 seria $16.47
millones. El costo promedio anual para cada uno de los aproximadamente 102,000 lugares de
trabajo fue alrededor de $16. El mismo costo anual promedio de $16 se proyecta para cada uno de
los aproximadamente 400 terminales maritimos afectados, para un costo total estimado de $6,400
para toda la industria.

En respuesta a su peticion en el Federal Register Notice of Proposed Rulemaking, OSHA no
recibié informacién anecdética o estadistica de los comentaristas interesados concerniente a las
muertes o lesiones que han ocurrido a los empleados de terminales maritimos que dan servicio a las
ruedas de aro sencillo. No obstante, los riesgos fisicos asociados con el servicio a las ruedas de aro
multipieza son los mismos en la industria general y en los terminales maritimos.
Consecuentemente, OSHA ha determinado que el indice de accidentes para llantas servidas seria el
mismo en ambos sectores. OSHA ha estimado en su RIA para la norma que rige las ruedas de aro
multipiezas en la industria general [Docket S-010, Ex. 11], que hay alrededor de un accidente
productor de lesién por cada millén de cambios de llantas de camion. De estos accidentes, entre
15% y 20% resulta en una incapacidad total que evitaria que el empleado lesionado trabajara. El
restante 60% a 70% de estos accidentes resulta en lesiones de dia de trabajo perdido. Estas lesiones
de dia de trabajo perdido envuelven un promedio de seis meses de trabajo perdidos (alrededor de 120
dias). Por lo tante, aunque estos accidentes ocurren infrecuentemente, tienden a causar una lesion
que es substancialmente mas seria que la lesion ocupacional promedio. Asi, los métodos incorrectos
de dar servicio a las ruedas de aro sencillo se determiné que constituyen un riesgo seric en la
industria general.

Similarmente, OSHA ha concluido que tales métodos de servicio producen un riesgo serio a la
seguridad en los terminales maritimos. Por ejemplo, si un promedio de sélo dos ruedas de aro
sencillo son servidas por dia en un terminal maritimo, entonces habria un total de alrededor de
200,000 ruedas de aro sencillo servidas anualmente en los terminales maritimos. Consecuentemente,
OSHA anticipa que habra un promedio de alrededor de dos accidentes de servicio de ruedas de aro
sencillo (de los cuales uno pudiera ser una muerte o una incapacidad total), cada 10 afios en los
terminales maritimos. Evitar estos accidentes impondria un total de 10 aftos de $64,000de costos
no descontados de cumplimiento.

El andlisis de OSHA de los datos sobre accidentes disponibles para las ruedas de aro sencillo en la
industria general indic6 que el cumplimiento con las disposiciones de la norma de servicio a ruedas
de aro sencillo habria evitado casi todos los accidentes informados . Ademés, OSHA ha hallado que
habia una reduccion nacional de 75% en muertes y lesiones asociadas con el servicio de las ruedas
de aro multipiezas después de la promulgacion de la Norma de Servicio de Ruedas de Aro

Multipiezas de OSHA. Ademads, hubo unareduccion de 75% en las muertes y lesiones en California.

después de la promulgacién de su norma de servicio de ruedas de aro multipiezas y sencillos en
1970. Como resultado, OSHA ha concluido que la promulgacién de su norma de industria general
para terminales maritimos también evitaria casi todos los accidentes de servicio de ruedas de aro
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Firmado en Washington, DC, este 18vo dia de septiembre de 1987,

John A. Pendergrass, -
Assistant Secretary of Labor.

29 CFR Part 1910 queda enmendada como sigue:

Parte 1910-Normas de Seguridad y Salud Ocupacional
1. La citacién de autoridad para la Subparte B de 29 CFR Parte 1910 continila para leer como sigue:

Autoridad: Secs. 4, 6, and 8 of the Occupational Safety and Health Act, 29 U.S.C., 653, 655,
657:Walsh-Healey Act, 41 U.S.C. 35, et seq.; Service Contract Act. of 1965, 41 U.S.C. 351 et seq:
Sec. 107 of the Contract Work Hours and Safety Standards Act, 40 U.S.C. 333; Sec. 41 of the
Longshore and Harborworker's Compensation Act, 33 U.S.C. 941; National Foundation on Arts and
Humanities Act, 20 UU.S.C. 951 et seq.; Secretary of Labor's Orders 12-71 (36 FR 8754, 8-76 (41
FR 25059), o 9-83 (48 FR 35736), segtn aplicable y 29 CFR Parte 1911.

2. Se aflade un nuevo parrafo (b)(2)(ix) al § 1910.16 para que lea como sigue:

§ 1910.16 Operaciones maritimas y terminales maritimos

* * * * %

(b) % % %
(2) % e ok
(ix) Servicio de ruedas de aro multipiezas y ruedas de aro sencillo. Subparte N, § 1910.177.

# * * % *

3. El parrafo (a)(2) de § 1970.177 esta revisado para que lea como sigue:

§ 1910.177 Servicio de ruedas de aro multipieza y ruedas de aro sencillo.

(a) L K

(2) Esta seccion no aplica a los patronos y lugares de empleo reglamentados bajo las Construcction

Safety Standards, 29 CFR Part 1926; las Agriculture Standards, 29 CFR Part 1928; las Shipyard
Standards, 29 CFR Part 1918.

# * % L] L]

29 CFR Part 1917 estd enmendada como sigue:
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YI. Normas de Plan Estatal

Aquellos de los 25 estados con su propio plan de seguridad y salud ocupacional aprobado por OSHA
cubren los asuntos de seguridad y salud maritimos deben revisar sus norma existente dentro de la
fecha de publicacion de esta norma final, o mostrar a OSHA por qué no hay necesidad de accién,
e.g., porque una norma estatal existente ya es "al menos tan efectiva” como la norma federal
revisada. En la actualidad, cinco estados (California, Minnesota, Oregon, Vermont y Washington),
con sus propios planes estatales cubren las actividades maritimas en tierra del sector privado.

OSHA federal ejecuta las norma maritimas en el agua en todos los estados y dispone cubierta en
tierra de las actividades maritimas en los estados de OSHA federal y en los siguientes estados de
plan estatal: Alaska, Arizona, Connecticut ', Hawaii, Indiana, Iowa, Kentucky, Maryland, Michigan,
Nevada, Nuevo Mexico, Nueva York', Carolina de! Norte, Puerto Rico, Carolina del Sur, Tennessee,
Utah, Virginia, Islas Virgenes y Wyoming. (Todos los estados con planes estatales también deben
extender la cubierta a los empleados del gobierno estatal y local dedicados a actividades maritimas.)

Lista de Temas

29 CFR Parte 1910

Quimicos, Buceo, Energia eléctrica, Prevencién de incendios, Gases, Substancias peligrosas,
Expedientes de salud, Control de ruidos, Seguridad y salud ocupacional, Proteccion contraradiacion,
Requisitos de informe y archivo de expedientes, Sefiales y simbolos.

29 CFR Parte 1917

Carga, certificacién, equipo, envases intermodal, Operaciones maritimas, Seguridad y salud
maritima.

Autoridad

Este documento fue preparado bajo la direccion de John A. Pendergrass, Assistant Secretary for
Occupational Safety and Health, U.S. Department of Labor, 200 Constitution Avenue NW.,
Washington DC 20210.

De conformidad, bajo las secciones 4, 6, and 8 de la Occupational Safety and Health Act, 29 U.S.C.
653, 655, 657; section 41 of the Longshore and Harborwworker's Compensation Act, 33 U.S.C. 941;
Secretary of Labor's Order No. 9-83 (48 FR 35736), and 29 CFR Part 1911, 29 CFR Parts 1910 and
1917 quedan enmendadas, segiin se establece a continuacion.
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Parte 1917-Terminales Maritimos

4. La autoridad de citacién para la Parte 1917 contintia para leer como sigue:

Autoridad: Secs. 4, 6, and 8 of the Occupational Safety and Health Act, 29 U.S.C. 653, 655,
657; Sec. 41, Longshore and Harborworker's Compensation Act 33 U.S.C. 941; Secretary of
Labor's Order 8-76 (41 FR 25059) or 9-83 (48 FR 35736), segun aplicable; 29 CFR Part 1911.

5. Se afiade un nuevo pérrafo (a)(2)(ix) al § 1917.1 para que lea como sigue:

§ 1917. 1 Aleance y aplicabilidad.

(a) L

(2) *

(ix) Servicio de ruedas de aro multipieza y aro sencillo. Subparte N, § 1910.177.

6. El parrafo (o) de la § 1917.44 esta revisado para que lea como sigue:

§ 1917.44 Reglas generales aplicables a vehiculos.

* * * ® *

(o) Servicio de ruedas de aro multipiezas y aro sencillo. El servicio de ruedas de aro multipieza
y aro sencillo esta cubierto por el § 1910.177 de este capitulo.

[FR Doc. §7-22105 Filed 9-24-87; 8:45 am]

BILLING CODE 4510-26-87



€ .
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Secretaria f&uxﬂiar de Estade

CERTIFICA

Yo, Ruy N. Delgado Zayas, Secretarioc del Trabajo y Recursos Humanos, a
tenor con lo dispuesto en la Seccidn 8(b) de la Ley de Seguridad y Salud en
el Trabajo de Puerto Rico, Ley Nim. 16 de 5 de agosto de 1975 (29 LPRA
361 y siguientes), segfin enmendada, procedo a radicar la versibn al espafiol
de las siguientes enmiendas al Reglamento 4 OSH 1910:

(1) Requisitos de Mantenimiento de Expedientes para Pruebas, Inspec-
ciones y ExAmenes de Mantenimiento FR Vol. 51 Nim. 188 de 29 de septiembre
de 1986 (34552-34562)

El Reglamento original fue radicade en el Departamento de Estado el
dia 18 de marzo de 1987 bajo el nitmero 3435.

(2) Mantenimiento de Ruedas con Aros de Pieza Individual y Multi-
pieza en Terminales Maritimos FR Vol 52 rlm. 186 de 25 de septiembre de
1987 (36023-36026)

El Reglamento original fue radicado en el Departamento de Estado el

26 de agosto de 1988 bajo el Niimero 3649,

En San Juan, Puerto Rico, a 29

may6 de 1991.
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REGISTRO FEDERAL/VOL. 52, No. 186
DEPARTAMENTO DEL TRABAJO

Administracién de Seguridad y Salud en el Trabajo

29 CFR Partes 1910 y 1917

Mantenimiento de ruedas con aros de pieza individual vy multi-piezas en

terminales maritimos

Agencia: Administracién de Seguridad y Salud en el Trabajo, Departamento del
Traba jo

Accién: Regla Final

Resumen: Ta Administracidn de Seguridad y Salud en el Trabajo (OSHA) ha
enmendado sus reglas para el mantenimiento de ruedas con aros en terminales
maritimos, para incluir medidas de seguridad que deben tomarse para el
mantenimiento de ruedas con aros tanto de pieza individual como multi-piezas.
Antes de esta accibén reglamentaria, las reglas de OSHA para terminales
maritimos sblo trataban del mantenimiento de ruedas con aros multi-piezas (29
CFR 1917.44(0)). Con este aviso, OSHA adopta por referencia las Normas de la
Industria General (29 CFR 1910.177) que son especificas para el mantenimiento
de ruedas con aros tanto de pieza individual como multi-piezas, para aplicarse
dentro del ambiente del terminal maritimo.

Fecha de Vigencia: TEsta regla deberd entrar en vigor el 26 de octubre de
1987.

Para Informacibén Adicional, Ponerge en Contacto Con:

Mr. James F. Foster

U.S. Department of Labor

Occupational Safety and Health

Administration, Room N-3637

200 Constitution Avenue, NW

Washington, D.C. 20210
(202) 523 -8148




Informacibén Suplementaria:
I. Antecedentes

El 3 de febrero de 1984, OSHA publicé una Norma final para la Industria
General acerca del mantenimiento de ruedas con aros de pieza individual vy
multi-piezas (49 FR 4338)., Esa accibn enmendd la seccibn 1910.177 al hacer
revisiones de importancia secundaria a las disposiciones:pdara ruedas con aros
multi—piezas, y al afiadir disposiciones para el mantenimiento de ruedas con
aros de pieza individual a las disposiciones ya vigentes para ruedas con aros
multi-piezas.

La norma para Teminales Maritimos, 29 CFR Parte 1917, seglin se publicéd en
1983 (48 FR 30886), incluia también alcance para el mantenimiento de ruedas
con aros multi-piezas (Seccién 1917.44(0)). Sin embargo, dado que la revisidn
de 1984 de la Norma para la Industria General ocurrié después de 1la
publicacién de la regla final para terminales maritimos, el alcance para las
ruedas con aro de pieza individual no se incluyd dentro del marco de la Parte
1917. Esta regla final salva esa brecha existente en el alcance.

La intencidén de OSHA de cerrar esa brecha reglamentaria fue apoyada por
peticiones de la National Maritime Safety Association (NMSA) y 1la
International Longshoremen's and Warehousemen's Union (ILWU). La Agencia publicé
posteriormente, el 26 de agosto de 1986, su regla propuesta (51 FR 30230).

II. Comentarios Recibidos Acerca de la Propuesta.

En conjunto, cinco organizaciones presentaron réspuestas a la propuesta

de OSHA. Las cinco estuvieron sustancialmente de acuerdo con el avisc del

Federal Register. El primer comentador (Ex. 143-1) fue R.F. Harold &

Associates, una firma con experiencia considerable como consultores de muchos
fabricantes de ruedas con aros y gomas respecto al diseiio, la produccién y la

prueba de productos, asi como el andlisis de fallas. Declararon:
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'Dado que los aros de piezas individual y multi-piezas de los medios
maritimos son idénticos a los aros usados en los transportes comerciales
e industriales, un mantenimiento incorrecto puede presentar el mismo
potencial de lesibén personal que existe en las é&reas abarcadas al
presente por el reglamento de OSHA. Asi, apoyamos esta posicibn ¥y
patrocinamos la inclusibén de todos los servicios marinos en la norma para

ruedas con aros".

El siguiente comentador (Ex. 143-2) fue Eagle Pacific Insurance Co., una
aseguradora de operadores de terminales maritimos. Luego de citar diversas
razones por las que O0OSHA deberia actuar para abarcar el mantenimiento de
ruedas con aros multi-piezas en terminales maritimos, incluyendo Ila
experiencia personal de varias lesiones asociadas con ese mantenimiento, Eagle
Pacific concluyd diciendo:

"Eagle Pacific apoya los cambios propuestos y creemos que tendrian un

efecto beneficioso en las lesicnes en Teminales Maritimos causadas por

incidentes durante cambios de gomés

El siguiente comentador (Ex. 143-3) fue la American Trucking Association.

Al discutir la necesidad de uniformidad en los. reglamentos declararon:

"La ATA participé en la elaboracidén de las Normas de OSHA para 1la

Industria General dirigidas al mantenimiento de gomas montadas en aros

individuales y multipiezas, normas que se encuentran en el 29 CFR

1910.177. Apoyamos estas reglas y solicitamos que se citen, sin hacerles

ningln cambio, en el 29 CFR 1917, donde se aplicarin al trabajo que se

hace en terminales maritimos. Es imperativo que no se hagan cambios a las

Normas para la Industria General cuando se citen en las normas para

Terminales Maritimos, a fin de mantener la integridad y calidad, y para
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evitar confusién de parte de los trabajadores que se trasladan hacia el

medio del Terminal Maritimo o desde é&ste".

El cuarto comentador (Ex. 143.4) fue la Administracibén de Seguridad y
Salud en el Trabajo del Estado de California, cuyos comentarios indicaron
meramente que la propuesta de OSHA Federal no presentaria ninguna dificultad
programitica para su propia operacién.

El 4ltimo comentador (Ex. 143.5) fue la Internationél Longshoremen's and
Warehousemen's Union (ILWU), uno de los dos peticionarios que animaron a OSHA
a tomar esta iniciativa. La ILWU apoyé el enfoque reglamentario de OSHA al
decir:

"La international Longshoremen's and Warehousemen's Union apoya
completamente la proposicidn de revisién de la Norma para Terminales

Maritimos, 29 CFR Parte 1917, para incluir reglas que tratan sobre el

mantenimiento de ruedas con arcs de pieza individual. Esta propuesta es

necesaria debido a los riesgos del mantenimiento de ruedas con aros de
pieza individual y al reciente aumento en el uso, ya anticipado, de estas
ruedas en terminales maritimos".

Ademas, la ILWU solicitd que estas mismas reglas se extendieran para
aplicarlas a operaciones a bordo de embarcaciones asi como a las operaciones
en la costa. Sin embargo, no proveyeron datos para apoyar una extensibén como
ésta, ni hay evidencia en el registro de que existan riesgos similares a
bordo de embarcaciones. 0SHA  tiene poca informacidn en cuanto al
mantenimiento de ruedas con aros a borde de embarcaciones. M4s aflin, si bien
es cierto que en circunstancias especiales posiblemente podria haber
mantenimiento de ruedas con aros a bordo de algunas embarcaciones, también es
cierto que estas operaciones estén categorizadas como estiba y como tales

estdn incluidas en el alcance del 29 CFR Parte 1918. Al presente, OSHA
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desarrolla proposiciones de revisidén de sus reglamentos de seguridad y salud

para la estiba en la Parte 1918. OSHA considerar4 la recomendacidn de la ILWU

dentro del contexto de esa reglamentacibn separada.

ITI. Efecto de la Regla Fipal

Esta regla enmienda la Parte 1917 al eliminar los requisitos actuales de
mantenimiento de ruedas con aros multi-piezas que aparecen en la seccibn

1917.44(0). En su lugar, OSHA ha situado una referencia a la Norma de la

Industria General para el mantenimiento de ruedas con aros multi-piezas y de

pieza individual, seccibén 1910.177. Como resultade de esa referencia, la

secci6n 1910.177 se hace aplicable en terminales maritimos, y se requeriri a

los patronos de terminales maritimos que cumplan con las disposiciones de esa

seccién del mismo modo que lo hacen con cualquier otra norma de la Parte 1917.

Como parte de esta regla final, se intercala también una referencia a la
seccidn 1910.177 en la seccibn 1917.1 y la seccidn 1910.16. Cada una de estas
seccicnes contiene una lista de las disposiciones de la Parte 1910 que tienen
aplicacidén en terminales maritimos. Ademds, esta regla final enmienda el
parrafo (a)(2) de la seccién 1910.177, que indicaba anteriormente que la Norma
de la Industria General nc se aplicaba a ninglin empleo maritime abarcado por
las Partes de la 1915 a la 1919, para indicar que los terminales maritimos

incluidos en la Parte 1917 estan ahora incluidos en la seccibén 1910.177.

IV. Determinacién de Impacto :Reglamentario y Analisis de Flexibilidad
Reglamentaria para el Mantenimiento de Ruedas con Aros de Pieza
Individual en Terminales Maritimos

En conformidad con la Orden Ejecutivé Nfim. 12291 (46 FR 13193, 17 de
febrero de 1981), OSHA ha determinado el impacto econbémico potencial de esta

norma. A base de los criterios de la Orden Ejecutiva, OSHA ha determinado que
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esta regla final no es una accidén "principal". Por lo tantq no requiere una
determinacién de impacto reglamentario.

La determinacién de OSHA de que la enmienda no tendrd un impacto de
importancia se basa primordialmente en cuatro estudios. El primer estudio
fue un informe de junio de 1978 de Centaur Management Consultants, Inc. para
OSHA, titulado "Declaracibén/Determinacién de Impacto Econémico para Montajes
de Aros Multi/Piezas" (Expediente S-005, Documento 2-33). El segundo estudio
fue un informe de marzo de 1981, por el doctor Roger L. McCarthy y el sefior
James R. Finnegan, de Failure Analysis Associates para la National Wheel and
Rim Association (NWRA), informe titulado "Mantenimiento de Ruedas de Vehiculos
Grandes: Reduccibén de Riesgos Mediante la Implantacidn de una Norma de OSHA
que Rija los Aros Multi/piezas y . de Pieza/Individual” Expediente S-
010, Documento 31). E1l tercer estudio fue un informe de marzo de 1981
preparado para la NWRA por el doctor Thomas Gale Moore del Instituto Hoover,
informe titulado "Una Evaluacién Econdmica para la Norma Propuesta por OSHA
para los Aros de Pieza Individual™ (Expediente S-010, Documento 4). El cuarto
estudio fue el informe de agosto de 1983 de la Oficina de Anilisis
Reglamentario de OSHA, titulado "Determinacién de Impacto Reglamentario y
Flexibilidad Reglamentaria de la Norma Final sobre el Mantenimiento de Ruedas
con Aro de Pieza Individual" (Expediente S-010, Documento 11). Estos cuatro
estudios demuestran que la norma para el mantenimiento de ruedas de pieza
individual estecnolégicamentefac;ible en la industria general. Esta enmienda
a la Norma para Terminales Maritimos abarca exactamente la misma actividad que
abarca la norma de la industria general para el mantenimiento de ruedas con
aros de pieza individual. Dado que no parece haber diferencias en las

circunstancias en las que se 'da mantenimiento a ruedas con aros de pieza

individual en- terminales maritimos, en comparacidn con al industria general,
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OSHA ha concluido que esta enmienda seria también tecnolbégicamente factible
en los terminales maritimos.

Al presente, la mayoria de los terminales maritimos, si no todos, que dan
mantenimiento a ruedas con arc de pieza individual dan también mantenimiento a
ruedas con aros multi-piezas. Como resultado, OSHA ha concluido que 1la
promulgacién de una norma para el mantenimiento de ruedas con aros de pieza
individual ne resultar& en gastos de instalacibn adicionales porque el equipo
al que se requiere «corrientemente cumplir con las disposiciones de
mantenimiento de ruedas con areos multi-piezas, llenard' también los requisitos

de equipo para cl mantenimiento de ruedas con aros de pieza individual.

A base de los Informes de la NWRA, OSHA ha determinado que la cantidad de
ruedas con aro de vehiculos grandes a las que se dé mantenimiento dentro de
terminales maritimos, permaneceri constante durante los 10 afios prbximos. Sin
embargo, se espera que el porcentaje de ruedas con aros de pieza individual de
todas las ruedas con aro de vehiculos grandes aumente de cerca del 35 por
ciento en 1987 a cerca de la mitad para 1990. ©Este documento se debe
mayormente a un mayor rendimiento de las gomas sin tube que requieren, en su
mayor parte, el uso de ruedas con aros de pieza individual. Por tanto, OSHA
espera que la cantidad de ruedas con aros de pieza individual a las que se da
servicio aumente, mientras que la cantidad de ruedas con aros multi-piezas a
las que se da servicio disminuya. Dado que el equipo usado corrientemente
para dar mantenimiento a ruedas con aros multi-piezas puede cambiarse a dar
mantenimiento a ruedas con aros de pieza individual, no habri necesidad de
comprar equipo adicional para cumplir con las disposiciones’ de mantenimiento a

ruedas con aro de pieza individual.
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No obstante. OSHA ciertamente espera que haya algin costo de cumplimiento
inicial y continuado, debido a la disposicién que requiere dar adiestramiento
de seguridad a los empleados y a la disposicibén que requiere que las gomas de
las ruedas de pieza individual se inflen a una distancia segura del empleado.
En el preAmbulo a la regla de la industria general sobre mantenimiento de
ruedas con aros de pieza individual ( 40 FR 4338(Ex.6)), OSHA habia calculado
que el valor presente en dblares, en 1981, de los costos de cumplimiento en
que incurrirfa la industria general durante el periodo de 1981-1990 seria de
$16.47 millones. FEl costo anual promedio para cada uno de los aproximadamente
102,000 sitios de trabajo fue de cerca de $16. ELl mismo costo anual promedio
de $16 se anticipa para cada uno de los aproximadamente 400 terminales

maritimos afectados, para un total de estimado de costos de $6,400 para toda

la industria.

En respuesta a su peticibdn en el Aviso de Reglamento Propuesto del Federal

Register, OSHA no recibfo.ninguna informacién directa, estadistica o anecdbtica
de las partes interesadas, acerca de muertes o lesiones que hayan ocurrido a

empleados de terminales maritimos que proveen mantenimiento de ruedas con aros

de pieza individual. No obstante, los riesgos fisicos éééciacibn con el
mantenimientoc de ruedas con aros de pieza individual son los mismos tanto en
la industria general como en los terminales maritimos. Por consiguiente, OSHA
ha determinado que la proporcién de accidentes por goma trabajada seria la
misma en ambos sectores. OSHA habia calculado en su Determinacibén de Impacto
Reglamentaric para la norma que rige ¢l mantenimiento de ruedas con aros de
pieza individual en la industria general (FExpediente S-010, Documento 11), gue
hay cerca de un accidente en el que se produce una lesibén, por cada millén de
cambios de gomas de camién. De estos accidentes, entre el 15 por ciento y el

20 por ciento resultan en una muerte y de otro 15 a 20 por ciento resultan

en upa incapacidad total que evitaria que el empleado lesionado volviese

a
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trabajar alguna vez. El 60 a 70 por ciento restante de estos accidentes
resulta en lesiones que causan pérdidas de dias de trabajo. Estas lesiones
que hacen perder dias‘ de trabajo implican un promedic de seis meses de
pérdidas de trabajo (cerca de 120 dias). Por lo tanto, aunque estos
accidentes no ocurren frecuentemente, tienden a causar una lesibdn que es
sustancialmente mls grave que la lesién laboral promedio. Asi, se determind
que ios métodos incorrectos de dar mantenimiento a ruedas con aros de pieza
individual constituye un riesgo de seguridad serio en la industria general.

En forma similar, OSHA ha concluido que tales métodos de mantenimiento
producen un riesgo de seguridad serio en los terminales maritimes, Por
ejemplo, si se da servicio a un promedio de sblo dos ruedas con aros de pieza
individual por dia en un terminal maritimo, entonces habria un total de cerca
de 200,000 ruedas con aros de pieza individual a las que se prestaran
servicios anualmente en terminales maritimos. Por consiguiente, OSHA anticipa
que habria un promedio de cerca de dos accidentes (de los cuales uno seria,
bien una muerte, bien una incapacidad total) en el mantenimiento de ruedas con
aros de pieza individual, cada diez afios en los terminales maritimos. El
evitar estos accidentes impondria un total, en 10 afios, de $64,000 en costos
de cumplimiento no descontados.

El anilisis de OSHA de la informacién sobre accidentes disponible para
ruedas con aros de pieza individual en la industria general, indicd que el
cumplimiento con las disposiciones de la norma’ para el mantenimiento de ruedas
con aros de pieza individual hubiese evitado casi todos los accidentes
informados. Ademés, OSHA ha encontrado que hubo una reduccibén nacional de un
75 por ciento en las muertes y lesiones asociadas con el mantenimiento de
ruedas con aros multi-piezas luego de promulgarse la Norma de OSHA para el

Mantenimiento de Ruedas con Aros Multi-Piezas. MAs atin, en California hubo
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una reduccibén de un 75 por ciento en las muertes y lesiones, luego de la
promulgacién en 1970 de su norma para el mantenimiento de ruedas con aros
multi-piezas y de pieza individual. Como resultado, O0SHA ha concluido que
promulgar esta norma de la industria general para terminales maritimos
evitaria también casi todos los accidentes por mantenimiento de ruedas con
aros de pieza individual en los terminales maritimos, porque la causa y la
evitabilidad de accidentes son las mismas en ambos sectores. Por lo tanto,
OSHA concluye que esta norma reduciri probablemente la cantidad de muertes e
incapacidades de trabajadores, proveerd beneficios netos a la sociedad, y no
teqdré un efecto adverso significativo en los terminales maritimos.

Certificacién de Flexibilidad Reglamentaria.

De acuerdo con la Ley de Flexibilidad Reglamentaria de 1980 (Pub. L. 96-353,
(5 U.S.C. 601 y siguientes)), OSHA ha determinado el impacto econdmico
potencial de esta norma sobre entidades pequefias y ha examinado algunas de las
alternétivas a la misma. A base de esta determinacibn, OSHA certif}ca que la
norma no tendrd un efecto econbmico significativo sobre las entidades
pPequenas.

Las finicas disposiciones que pueden imponer costos de cumplimiento son
las que requieren adiestramientos de seguridad para los empleados y las que
requieren que las gomas se inflen lejos del empleado. FEl hecho de que las
firmas deban adiestrar a los qmpleados nuevos en el momento en que los
contratan, evita en gran medida el adiestrar muchos empleados al mismc tiémpo.
Por consiguiente, los grandes patronoé no acumularidn ninguna economia de
escala significativa en adiestramientos, y estos costos serfn en gran medida
proporcionales a la cantidad de empleados adiestrados. Asimismo, debido a que
el empleado debe alejarse de la goma para inflarla, el aumento en el tiempo

necesario para dar servicio a cada rueda con aro de pieza individual es’
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independiente de la cantidad de tales gomas con aro atendidas. Dado que los
Lerminales mis pequefios darian servicio a menos gomas con aro de las que
atenderian los terminales maritimos més grandes, OSHA cree que estos costos de
cumplimiento minimos, ni afectaran significativamente las entidades pequeiias,
ni crearén ninguna desventaja competitiva para éstas.

V. Delerminacién de Impacto Ambiental-No se halla Impacto Significativo

Alguno ’

Esta regla y sus alternativas principales se han repasado de acuerdo con
los requisitos de la Ley del Plan Ambiental Nacional ('"NEPA") de 1969 (62
U.5.C. 432t, y siguientes), las Paulas del Conscjo de Calidad Ambiental
("CEQ")(40 CFR Parte 1500), y los Procedimientos NEPA del Departamento del
Trabajo (29 CFR Parte 11). Como resultado de esle repaso, el Secretario
Auxiliar de OSHA ha determinado que esta regla no tendrd ningin impacto
ambiental.

La enmienda al 29 CFR Partes 1910 y 1917 para el mantenimiento de ruedas
con aros multi-piezas y de pieza individual, abarca la misma actividad que la
1mrma de la industria general. En otras palabras,la reduccién de accidentes o
lesiones deber4d lograrse médiante pricticas y procedimientos de trabajo, uso y
mane jo debido del equipo, y adiestramiento. Estos procedimientos no causan
efecto en la calidad del aire, el agua o el suelo; o la vida vegetal o animal;o
en el uso de la tierra u otros aspectus del ambiente. Estas revisiones
orientadas hacla la seguridad eslan, por tanto, calegorizadas como acciones
excluidas de acuerdo con la Subparte B, Seccidn 11.10 de los reglamentos NEPA

del Departamento del Traba jo
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VI. Normas de Planes Estatales

los estados, de los 25 que tienen sus propios planes de seguridad y salud
ocupacicnal aprobados por OSHA, cuyos planes abarquen los temas de seguridad y
salud maritima deben revisar su norma vigente en el término de seis meses de
la fecha de publicacién de esta norma final o demostrar a OSHA por qué no hay
necesidad de accibén; por ejemplo, porque una norma estatal vigente que abarca
esta Area es ya "por lo menos tan efectiva" como la norma federal revisada.
Al presente, «cinco estados (California, Minnesota, Oregon, Vermont y
Washington) que tienen sus propios planes estatales abarcan actividadés
maritimas en tierra, en el sector privado.

OSHA federal hace cumplir normas maritimas costaneras en todos los estados
y abarca actividades maritimas en tierra en los estados pertenecientes a OSHA
federal y en los siguientes estados con planes estatales: Alaska, Arizona,
Connecticutl' Hawaii, Indiana, Iowa, Kentucky, Maryland, Michigan, Nevada,
Nuevo México, Nueva Yorkl, Carolina del Norte, Puerto Rico, Carolina del Sur,
Tennessee, Utah, Virginia, Islas Virgenes y Wyoming. (Todos los estados con
planes estatales deben extender también el alcance a los empleados de gobierno
local y estatal que se ocupan en actividades maritimas.)
Listado de Temas

29 CFR Parte 1910

Sustancias quimicas, Buceo, Energia eléctrica, Productos eléctricos,
Prevencibn de 1incendios, Gases, Sustancias peligrosas, Expedientes de salud,
Control de ruido, Seguridad y salud en el trabajo, Proteccién contra
radiacién, Requisitos de informes y mantenimiento de registros, lLetreros y

simbclos.

1El plan abarca sb6lo a empleados de gobiernc local y estatal.




29 CFR Parte 1917

Carga, Certificacibn, Mecanismo, Recipientes intermodales, Estiba,
Maritimo, Seguridad y salud en el trabajo, Seguridad.

Autoridad

Este documento fue preparado bajo la direccibn de‘John A. Pendergrass,
Secretario Auxiliar a cargo de Seguridad y Salud en el Trabajo, U.S.
Department of Labor, 200 Constitutioq Avenue N.W,, Washington, DC 20210,

Por consiguiente, conforme a las secciones 4, 6 y 8 de la Ley de
Seguridad y Salud Ocupacional, 29 U,S.C. 653, 655, 657; la seccidn 41 de la
Ley de Compensaci6én a Estibadores y Trabajadores de Puertos, 33 U.S.C. 941; la
Orden Nim. 9-83 (48 IR 35736); y el 29 CFR Parte 1911, se enmienda el 29 CFR
Partes 1910 y 1917, como se expone abajo.
Firmado en Washington, D.C. a los 18 dias de septiembre de 1987.
John A. Pendergrass
Secretario Auxiliar del Trabajo

E1 29 CFR Parte 1910 sc enmienda como sigue:
PARTE 1910 - NORMAS DE SEGURIDAD Y SALUD EN EL TRABAJO
l. 1a citacibn de autoridad para la Subparte B del 29 CFR Parte 1910 continfa
leyendo como sigue:
Autoridad: Secciones 4, 6 y 8 de 1a Ley de Seguridad y Salud Ocupacional, 29
U.8.C. 653, 655, 657; Ley Walsh-Healey, ‘41 U.S.C. 35, y siguientes; Ley de
Contratos de Servicios de 1965, 41 U.S.C. 351 y siguientes; Seccibn 107 de la
Ley de loras de Trabajo por Contrato y Normas de Seguridad, 40 U.S.C. 333;
Seccidn 41 de 1a Ley de Compensacibna Estibadores y Trabajadores de Puerlos,

33 U.5.C. 941; la Ley de la Fundacién Nacional de las Artes y las Humanidades,
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20 U.S.C. 951 y siguientes; las brdenes del Secretario del Trabajo, Nims 12-71

(36 FR 8754), 8-76 (41 FR 25059), o 9-83 (48 FR 35736), segfin se apliquen; y "
el 29 CFR Parte 1911. |
2. Se ha anadido un nuevo phrrafo b(2) (ix) a la seccidn '1910.16, para leer

comovsigue:

Seccibdn 1910.16 Estiba y terminales maritimos.

* * * # -

(b) * %

(2) * %

(ix) Mantenimiento de ruedas con aros multi-piezas y de pieza individual.

Subparte N, Seccibén 1910.177.

b * % * *

3. El parrafo (a)(2) de la seccidn 1910.177 se revisa para leer como sigue:
Seccién 1910.177 Mantenimiento de ruedas con aros multi-piezas y de pieza
individual,

(a) * * %

(2) Esta seccibn no se aplica a los patronos y sitios de empleo réglamentados
segin las normas de Seguridad en la Construccibén, 29 CFR Parte 1926; las
Normas de la Agricultura, 29 CFR Parte‘ 1928; las Normas para Astilléros,

29 CFR Parte 1915; o las Normas para la Estiba, 29 CFR Parte 1918.

* % * * %
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El 29 CFR Parte 1917 se enmienda como sigue:

PARTE 1917 —~ TERMINALES MARITIMOS

4, La citacibn de autoridad para la Parte 1917 continfia ieyendo como sigue:
Autoridad: Secciones 4, 6 y 8, de la Ley de Seguridad y Salud Ocupacional,
29 U.S.C. 653, 655, 657; Seccibn 41, Ley de Compensacién a Estibadores y
Trabajadores de Puertos, 33 U,S.C. 941; Orden del Secretaric del Trabajo, Nim.
8-76 (41 FR 25059) o 9-83 (48 FR 35736), seglin se apliquen; 29 CFR Parte 1911,
5. Se afade un nuevo parrafo (a)(2)(ix) a la seccidn 1917.1 para leer como
sigue:

Seccidn 1917.1 Alcance y aplicabilidad.,

(a) * * %

(2) * % %

(ix) Mantenimiento de ruedas con aros multi-—piezas y de pieza individual.

Subparte N, Seccibdn 1910.177.
6. El parrafo (o) de la seccibén 1917.44 se revisa para leer como sigue:

Seccidn 1917.44 Reglas generales aplicables a vehiculos.

% * * S #*

(o) Mantenimiento de ruedas con aros multi-piezas y de pieza individual. E1

mantenimiento de ruedas con aros multi-piezas y de pieza individual esté

incluido en la seccibn 1910.177 de este capitulo.

% * * & b




